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1. Sammanfattning

Vig 1762 dr en sekundar lansviag som binder samman titorten Sandhult med den betydligt
storre tatorten Sandared i Bords kommun. Enligt dtgidrdsvalsstudie (2015-08-23) ska det
langs strackan Sandhult — Sandhults idrottsplats byggas en ca 800 meter lang ging- och
cykelvig. Gang- och cykelvigen ska anldggas pa vastra sidan av vig 1762 med start vid
Sandhults idrottsplats for att sedan ansluta till géng- och cykelviagen vid 6vergangsstéllet
strax s6der om vag 1762 och vig 180. Darifrén anldggs en gangvag som ansluter till befintlig
gangvag vid korsningen. Syftet med projektet dr att 6ka trafiksikerheten och forbattra
framkomligheten for oskyddade trafikanter.

Viktiga resmalpunkter utmed vagstrickan ar Sandhults kyrkogard och idrottsplats. Den
senare &r en stor resmalspunkt framfor allt for barn och unga vilket gor att manga
oskyddade trafikanter ror sig i omradet.

Utredningsomradet priglas av unga skogspartier samt mark som pa olika sitt ar paverkad
av ménsklig verksamhet. Ett 16vskogsomrade i norr stricker sig fran 6stra sidan av vag 1762
over till vastra sidan. Lovskogen inventerades pa 1980-talet och har naturvardesklass 3 vars
varde bestar av grova gamla sdlgar och aspar samt déd ved. En mer projektspecifik
naturvardesinventering genomfordes under oktober 2016 pa vistra sidan av viag 1762, cirka
8-14 meter bred zon frén befintlig vigkant. Genomf6rd inventering visar att
inventeringsomradet till stor del saknar naturvirden, med undantag av en begransad
blomrik yta som domineras av havdgynnade arter med naturviardesklass 3 (patagligt
naturvirde) och som finns precis sdder om vedugnsbageriet. Omradet saknar strukturer
som omfattas av det generella biotopskyddet. Tva platser langs med vigstriackans vistra sida
ar utpekade av ldnsstyrelsen som potentiellt férorenade. Markprovtagningar som utfordes
under vintern 2016 visar inte pa nagra fororeningsnivéaer over riktvarden for kianslig
markanvindning (KM). Inga bostadshus finns inom utredningsomradet, avstandet till
narmsta bostadshus uppskattas till 6ver 100 meter fran vistra sida av viag 1762. Det finns
goda mojligheter att, med foreslagna forsiktighetsmatt, genomféra projektet utan att
negativa konsekvenser for manniska och miljo uppstér.

Viagen har en genomsnittlig bredd pa cirka sju meter och skyltad hastighetsgrans ar 70 km/h
pa berord stricka. Trafikflodet (ADT) pa vig 1762 dr ca 1300 fordon varav 75 ar lastbilar.
(Stickprovmatning genomford 2005). Till viagstrackan inom utredningsomradet finns sex
stycken enskilda viagars anslutningar och tre mindre infarter.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en séarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vigplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsétgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls tillgénglig for
granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.
Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planliggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Ett samradsunderlag, daterat 2017-01-09, har tagits fram under hosten och vintern 2016.
Yttranden som inkom pa samradsunderlaget sammanstélldes i en samradsredogorelse.
Samradsunderlaget och samradsredogorelsen 1ag till grund for lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an beslutade 2017-03-15 att
projektet inte antas medfora en betydande miljopéverkan.

2.2. Bakgrund

Sandhult ar en mindre tiatort med cirka 600 invanare. Cirka 800 meter soder om titorten
ligger en idrottsplats som nyttjas av ménga barn i niromradet, bade for fritidsverksamhet
samt av skolan. Det innebar att barn behover ta sig till och fran idrottsplatsen utmed vag
1762 under bade dag- och kvallstid. Langs strackan finns ocksé en vilbesokt kyrkogéard. Det
finns idag ingen separat géng- och cykelvig, utan alla oskyddade trafikanter behover befinna
sig pa vag 1762. For att minska olycksriskerna som detta medfor planerar Trafikverket
darfor att vidta atgarder. Se figur 1 for aktuell stracka.

Det finns inte manga gang- och cykelviagar inom tatorten. Enligt boende i Sandhult kor de
flesta bil till foljd av bristen pa sdkra och trygga gang- och cykelvigar. I dagsldget upplever
manga ortsbor trafiksdkerhets- och trygghetsproblem utmed vag 1762, speciellt till och fran
idrottsplatsen som dr en av de storsta malpunkterna inom tétorten. Forutom tva
fotbollsplaner finns hir dven boulebanor och en foreningslokal. I lokalen bedrivs
karatetrining ett par dagar i veckan och vid ett par tillfdllen per ar anordnas bland annat
marknader och si kallade LAN-traffar. Langs vag 1762 finns dven ett vilbesokt bageri.



Vig 1762 ar sju meter bred och saknar viagrenar. Vagen har en hastighetsbegransning pé 70
km/h och har en typisk landsvagskaraktir. Med vigens befintliga hastighet och utformning
iar det inte en trafiksdker vig att rora sig langs eller tvirs for oskyddade trafikanter. Vagen ar
klassad enligt Trafikverket som en sekundar lansvig och utgor inte rekommenderad vig for
farligt gods.
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Figur 1 - Sandhults tdtort. Berérd delstréicka av vdg 1762 markerad.

2.3.  Atgardsvalsstudie

Planlidggningen av vigar ska foregas av forberedande studier. Syftet med en forberedande
studie ar att ge underlag for att bestimma vad som ska goras for att 16sa transportbehovet.

Trafikverket har valt att ge de forberedande studierna bendmningen atgirdsvalsstudier.
Atgirdsvalsstudier &r ett arbetssitt for att 6vergripande och i ett tidigt skede analysera
lampliga 16sningar for konstaterade eller framtida brister. En atgirdsvalsstudie genomfors
normalt i samverkan mellan flera aktorer, till exempel kommuner, och innebir ett steg
innan planldggningen paborjas. Avsikten ar att atgdrdsvalsstudier pa sikt ska finnas som
underlag i den ekonomiska planlaggningsprocessen till alla atgardsforslag som tas in i
kommande atgérdsplaner/program med tilldelning av statlig finansiering. Framst handlar
detta om Nationell plan fér transportsystemet och motsvarande planer pa lansniva.

Forslag till atgarder i transportsystemet analyseras enligt den sa kallade fyrstegs-principen
som ir en planeringsmetod for att hushalla med resurser och minska viagtransportsystemets
miljépaverkan. Tankbara atgirder ska analyseras i foljande fyra steg:



Steg 1 — Atgirder som kan paverka behovet av transporter och val av transportsitt.
Steg 2 — Atgiirder som effektiviserar nyttjandet av befintligt viignit och fordon.
Steg 3 — Begrinsade ombyggnadsatgarder.

Steg 4 — Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder.

For det aktuella projektet kan konstateras att steg tre ar tillampbart, d.v.s. en ny gang- och
cykelviag anordnas ldngs med befintlig vigstrackning, med begransad p&verkan pa
angransande mark. I det har fallet kan kravet pé atgardsvalsstudie anses vara tillgodosett
genom det arbetssétt Trafikverket valt, d.v.s. att i samrad med kommunen och Vistra
Gotalandsregionen bygga ut ging- och cykelvéagar langs det regionala vignatet.

2.4.  Andamal och projektmal

Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa viganlaggningarna for att uppna en
effektiv drift samt ett underhéallsvanligt och kostnadseffektivt vigsystem. Alla férandringar,
ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett LCC perspektiv med malsittning att
minimera livscykelkostnaderna. Alla forandringar i anlaggningen utférs dven med
malsittningen att minska energianvindning och utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv. Mélsattningen for den firdiga anldggningen ar att underhéll och
felavhjalpning kan utforas pé ett effektivt, miljoméassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt.
Malsattningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla och standardiserade l6sningar kan viljas nar de
uppfyller efterfragad funktion.

Malet med projektet ar att skapa en sammanhingande ging- och cykelvdag mellan Sandhult
och Sandhults idrottsplats for en 6kad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter samt
forbattrad mojlighet att med gang eller cykel ta sig till Sandhult och dir na anslutningar till
kollektivtrafik. En forbéttrad trafiksituation for oskyddade trafikanter kommer medfora att
fler fotgdngare och cyklister anvander och har glddje av de méalpunkter som finns langs
berord stracka.

2.5.  Angransande planering

I nuldget pagar eller planeras inga angransande projekt som skulle kunna ha paverkan eller
dra nytta av sdrskild samordning.

3. Milj6beskrivning

3.1.  Syfte och disposition

Lansstyrelsen i Vistra Gotalands 14n beslutade 2017-03-15 att projektet inte antas medfora
betydande miljopaverkan. Detta innebar att en miljobeskrivning gors integrerat i denna
handling istallet for en separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Syftet med en
miljobeskrivning ar att identifiera och beskriva projektets forutsiagbara paverkan pa
manniskors hilsa och milj6. Miljofrdgorna hanteras systematiskt tidigt i planeringsstadiet
med syfte att bidra till en god miljéanpassning av projektet.



I kapitel 4.5 beskrivs nuléget och det befintliga forhéllandet pa plats. Kapitel 6.3 redovisar
vilka miljoeffekter och konsekvenser projektet antas ge upphov till samt en jamforelse med
ett nollalternativ. Kapitel 6.6 redovisar miljopaverkan under byggnadstiden. Kapitel 7
redovisar en samlad bedomning av miljokonsekvenserna och en redovisning éver
miljokvalitetsmél som paverkas av projektet. Kapitel 8 redovisar hur projektet
overensstammer med miljobalkens allmidnna hinsynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestimmelser om hushallning med mark och vatten. I kapitel 11 redovisas vilka dispenser,
anmalningar och tillstdnd som ar aktuella for projektet.

3.2. Metod

Miljobedomningar i denna handling baseras pé standardiserade inventeringar,
provtagningar och berdkningar. Trafikverkets publikation 2011:090 Metodikhandbok:
Miljékonsekvensbeskrivning for vdagar och jarnvdgar har anvints vid upprattande av
miljobeskrivningen. Kartmaterial som visas i denna handling &r hdmtat frén Lansstyrelsens
karttjinst Webbgis, SGU:s brunnsarkiv och Boraskartan. Bakgrundskartan utgors av
Lantmateriets fastighetskarta samt ortofoto. Bearbetat kartmaterial presenteras i
koordinatsystem SWEREF 99 13 30.

Miljobedomningarna gors i tre steg: paverkan, effekt och konsekvens dar:

o Paverkan beskriver forandringen av det fysiska forhallandet som projektet medfor.
Till exempel breddning av vig eller férlingning av en vagtrumma.

o Effekt ir den forandring i miljon som péverkan medfor. Det kan tillexempel vara
forlust av vardefulla naturmiljoer, uppkomst av vandringshinder for fisk eller
okning av luftféroreningar.

¢ Konsekvens ir betydelsen/verkan som effekterna har pa ett sarskilt intresse.
Exempelvis kan en breddning av vig leda till forlust av vardefull naturmiljé dar
konsekvenserna blir minskad biologisk méngfald.

3.3.  Avgransningar

3.3.1. Avgréansning tid

Den planerade byggtiden vintas paga under var och sommar 2018. Redovisning av
byggskedets konsekvenser baseras pa denna period. Bedomningar som gors for driftskedet
har en tidshorisont fram till &r 2035.

3.3.2. Geografisk avgransning

Géng- och cykelvigen kommer anldggas pa vister sida fran idrottsplatsen i soder langs med
vag 1762 och ansluta cirka 850 meter norrut dir vag 1762 moter vag 180, se figur 2. De sista
50 metrarna utgors av gangvag.

Den geografiska avgransningen for miljéaspekterna ar, nar det bedoms motiverat, stérre dn

utredningsomradet och bendmns som influensomréde. Influensomradet motsvarar
nirliggande omréde som bedoms pa ett eller annat satt paverkas av projektet, se figur 3.
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3.3.3. Avgransning miljdaspekter

Miljobeskrivningen fokuserar pa de miljoaspekter som paverkas, indirekt och direkt, under
projektets byggnations- och driftsfas. Miljéaspekter som inte bedoms ha nigon betydelse for
projektet eller dess omgivning redovisas inte vidare i miljobeskrivningen.
Avgriansningsmatrisen nedan visar motiv till avgransningen av miljoaspekter, se figur 4.

[Avgransningsmatris [Behandlas i Maotiv till avgransning
miljoaspekter miljébeskrivningen

Miljgintressen

JLandskapsbild Ja Upplevelsemassigt kommer vigen fortsittningsvis att beh3lla sitt
formsprak men det blir en viss férandring genem den breddning sem
sker.

INatur- och vattenmiljé Ja Naturvardesinventering som utférdes oktober 2016 resulterade i fynd

av en yta med naturvirdesklass 3. Lévskogsinventering utférd p3 80-
talet som pekar ut omra3de inom influensomride samt
utredningsomrade som trivial lévskog med naturvirdesklass 3.
Forlingning av tva vagtrummor ar aktuellt.

JFororenad mark Ja Tv3 potentiellt férorenade omriden finns utpekade i utredningsomridet
enligt EBH-stddet. Markprovatning har utfarts december 2016 och visar
inte p3 fororeningshalter éver gransvarden for kanslig markanvindning
(KM).

IRekreation & Friluftsliv Ja Ett antal meter av en motionsslinga kommer paverkas men effekterna
riknas bli positiva eftersom motionsslingan separeras fran bilvigen dar
den idag stracker sig 13ngs med vag 1762.

WHalsoeffekter Ja stérre majlighet att n3 m3lpunkterna i omr3det fér ging- och
cykeltrafikanter framjar manniskors hilsa.

IKulturmiljé Ja Inga kanda fornlamningar finns inom utredningssomridet. Tre
stenmurar finns inem utredningsoemradet, klassas som Gvrig
kulturhistorisk lamning.

Hush3llning - Ja Ingen jordbruksmark kemmer paverkas. Enbart maraginell p3verkan p3
naturresurser skogsmark ar aktuellt i projektet. Eftersom planerad gdng- och
cykelvig anl3ggs dikt an befintlig vig 1762 kommer hush3lining av
mark optimeras p3 b3sta sitt. Inga kanda enskilda vattentinkter finns
inom utredningsomradet. Vad giller masshantering s3 kraver
anldggande av vig vigbyggnadsmaterial. Hush3llning av material s3
som Ateranvandning av befintligt material kommer hanteras i senare
skede och redovisas inte i specifikt i handlingen.

IHushﬁIIning— energi Nej Friga hanteras i byggskedet (ex. bransleférbrukning)

IBarriareffekter ej aktuell Vag 1762 ar en barridr idag for djurlivet och inga férandrade
forhillanden bedéms uppsta.

JBuller ej aktuell Projektet planeras inte ge nigra ékade trafikmanader och inga
trafikstrémmar kommer flyttas ndrmare bostadsbebyggelse. Darmed
bedéms inte bullersituationen paverkas och aspekten behandlas inte i
handlingen.

JLuftkvalitet ej aktuell Projektet planeras inte ge nagra dkade trafikmangder. Darmed beddms
inte luftkvalitén p3verkas och aspekten behandlas inte i handlingen.

Klimat e] aktuell Projektets klimatp3verkan bedéms far marginell fér att behandlas i
handlingen.

Figur 4 - Avgrénsningsmatris miljéaspekter.

4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vig 1762 ansluter till vig 180 i titorten Sandhult. Korsningspunkten ar en négot forskjuten
fyrvagskorsning dir vig 1766 utgor forlangningen av vig 1762 norr om korsningen. Vag 1762
och 1766 har vijningsplikt mot viag 180. Oskyddade trafikanter dr hanvisade till ett
overgangsstille vister om fyrvagskorsningen eller en géng- och cykeltunnel 6ster om
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korsningen. P4 vig 180 (véster om korsningen) finns busshallplatser for bussar i riktning
mot Bords och Alingsas.

Vég 1762 ar en statlig vig och har inom utredningsomradet sex stycken anslutande enskilda
viagar och tre stycken mindre infarter. Viagen ar en sekundar lansvig men ingen
rekommenderad vag for farligt gods eller prioriterad vig for kollektivtrafik.

Berord stricka har en genomsnittlig bredd pa knappt sju meter, ar asfaltbelagd, saknar
vagrenar och har barighetsklass BK1. 2015 lades ny beldggning AG och ABT. Den skyltade
hastigheten pé viag 1762 ir 70 km/h till en punkt cirka 9o meter s6der om korsningspunkten
med vag 180 dar hastigheten ar sankt till 50 km/h. Trafikflode pé vag 1762 ar cirka 1300
fordon varav 75 ar lastbilar (Stickprovmétning genomférd 2005).

Végbelysning finns anlagd pé Ostra sidan av vag 1762 langs med hela strickan och dgs av
Boras kommun. Denna kommer troligtvis monteras ner av kommunen inom en snar
framtid.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Kollektivtrafik

I dagslaget trafikeras Sandhult av linje 550 som gér langs vig 180 mellan Boras och
Alingséas. Narmsta hallplats ar vid Sandhults kyrka vid norra delen av utredningsomradet.

4.2.2. Olycksstatistik

Enligt uppgifter frdin STRADA ir antalet olyckor i utredningsomrédet mellan 1992 - 2012 tre
stycken, se figur 5 for geografisk placering. En singelolycka samt en viltolycka som inte kan
hirledas till problembeskrivningen som ligger till grund for planerad &tgérd. En histolycka
har inrapporterats som kan harledas till vigens bristande utformning. Denna olycka skedde
indrheten av 6vergéangsstillet pa vag 1762.

Sammanfattningsvis ar olycksantalet 1agt med hinsyn till tjugoarsperioden. Antalet olyckor
som kan harledas till beskriven problembild ar for fa for att kunna dra négra slutsatser om
vagens utformning, sikt eller liknande. En forklaring till det 1&ga olyckstalet kan vara att
oskyddade trafikanter undviker att anvianda vigen d& de upplever den som osiker och
otrygg. Antalet konflikt- och korsningspunkter for motorfordonstrafiken pa strackan ar fa.
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Figur 5 - STRADA registrerade olyckor 1992-2012. VV — Hdéstolycka skrdmd av buss. W — Viltolycka med dlg. S —
singel troligtvis pga halka.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Markanvandning

Vigplanen berors i norra delen av detaljplan 1490K-P1072, se figur 6. Omradet som berdrs
av detaljplanen bestar av allmén plats med enskilt huvudmannaskap, bestimmelsen
NATUR. Planens utformning har tagit hansyn till en tidigare omstruktureringsplan for
korsningen. Denna omstrukturering av korsningen ar inte aktuell inom en 6verskadlig
framtid och det far d ses som om att det 4r en mindre avvikelse mot detaljplanen da den
helt dr baserad pa en omstrukturering som inte aktuell. Boras stad har ingen erinran.

Vid kyrkogérden berors stadsplan 15-STY-3970 diar man gor en mindre férandring vid
infarten till kyrkogarden for att underlétta for fotgédngare och cyklister att komma 6ver
lansvig 1762. Marken som tas i ansprak ar kvartersmark med begravningsindamal.
Passagen 6ver lansvag 1762 knyter pa ett naturligt satt ihop gang- och cykelvagen med
promenadstrak som gar genom begravningsplatsen, markigarna stiller sig positiva till
detta. Detta dr en mindre avvikelse mot detaljplan som inte hindrar planens genomférande
utan snarare framjar den. Boras stad har inga invindningar.

Langs med vag 1762 gir dven en oregistrerad samfillighet, sannolikt for vigandamal. Dess
delagarkrets, exakta utbredning och lokalisering ar inte kind da den inte ar utredd.
Samfilligheten utgor inget hinder for genomférandet av vigplanen.
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Figur 6 - Ndrliggande detaljplaner. © Lantmdteriet, Geodatasamverkan.

4.4. Landskapet och staden

Vigstrackan ligger pa landsbygden och omges av ett skogslandskap med blandskog. Det
finns fa utblickar langs strackan och inga direkta landméarken. En gammal stenmur ar ett
objekt som passeras. Tva fokuspunkter och malpunkter ar kyrkogarden och idrottsplatsen.
Dessa ger en igenkdnning och koppling mellan vag och landskap.

4.5.  Miljo och halsa

Under detta kapitel presenteras vilka forutsittningar som finns i utredningsomradet
kopplade till miljo och halsa.

45.1. Riksintressen

Inga riksintressen finns inom eller angransande till utredningsomrédet. Narmaste
riksintresse, cirka sju kilometer soder om planerad géng- och cykelvig utgors av jairnviagen
mellan Boras och Géteborg.
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4.5.2. Skyddade omraden

Omradesskydd

Informationssokning i Lansstyrelsernas GIS-tjanster har gjorts och varken
utredningsomradet eller influensomrédet finns utpekade som Natura 2000- omréden,
nationalparker eller naturreservat. Dammen pé kyrkogarden omfattas inte av gillande
strandskyddsbestdmmelser.

Markavvattning

Inom Vistra Gotalands ldn rdder markavvattningsforbud med st6d av miljobalken. Dispens
kan ges av lansstyrelsen om det finns sirskilda skal. Enligt Lansstyrelsen i Vastra Gotalands
lans Vattenarkiv finns inga kinda markavvattningsforetag inom utredningsomradet.
Nirmaste markavattningsforetag aterfinns cirka 1,5 kilometer nordvéast om planerad gang-
och cykelvig, se figur 7.
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Figur 7 - Karta 6ver ndrmsta markavvattningsféretag fran Sandhult. Information hdmtad fran ldnsstyrelsens
Webbgis 2017-03-15

45.3. Natur- och vattenmiljo

Utredningsomradet priglas av unga skogspartier samt mark som pa olika sitt dr paverkade
av mansklig verksamhet. I séder finns grasmattor, en parkeringsplats, en gles traddunge
med vartbjork, gran och tall samt ett 6dehus som tidigare varit en handelstradgard. Vidare
norrut domineras omradet av olika typer av skogsmark samt 6ppen vigsliant. Skogsmarken
utgors av skilda bestand av ung granskog, blandskog med tall, gran, vartbjork, silg och asp
samt i norra delen 16vskog med asp och ek. Omradet langst i norr bestar av grasmatta och
vagslant.
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En inventering pa forstudieniva bestdende av befintlig information fran olika databaser
gjordes i oktober 2016. I Artportalen finns registrerat att en citronfjéril observerats ar 2009.
Under 1980-talet utfordes en 16vskogsinventering i omrédet som resulterade i att stora delar
Oster om vig 1762 och ett mindre omréde vaster om vag 1762 ar klassat med
naturvirdesklass 3 hogt virde. Virdet bestar till stor del av grova gamla silgar, aspar samt
dod ved, se figur 8. Cirka 9o meter séder om utredningsomrédet har lansstyrelsen
inventerat ett skyddsvart trad ar 2013, se figur 9 for placering.
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Figur 8 - Karta 6ver Lévskogsinventering utférd under 1980-talet. Streckad yta visar omrade med
naturvérdesklass 3. Skala 1:4000. © Bords Stad.

En naturviardesinventering utférdes i falt i oktober 2016 vister om vig 1762, cirka 8-14
meter bred zon fran befintlig vigkant. Genomford inventering visar att inventeringsomradet
till stor del saknar naturviarden, med undantag av en begriansad blomrik yta som domineras
av havdgynnade arter med naturvirdesklass 3 (patagligt naturviarde) se orange markering i
figur 9. Langs hela striackan forekommer bestand av den invasiva arten blomsterlupin.

Féltinventeringen resulterade dven i ett fynd av cirka 20 plantor av naturvardsarten
Brackbrasma (Cardamine amara), klassad som signalart. Fyndet gjordes i den smala
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vattennira zonen nere i det 6ppna diket som rinner i skogsomrédet i utredningsomradets
mellersta del, se figur 9. Vaxtplatsen for Brackbrdsma bedoms, utifran
naturvirdesinventeringen, inte utgora nagon sarskilt skyddsvird miljo.

Inom utredningsomradet finns tre stenmurar. Stenmurarna forekommer inte inom, eller
angransande till, jordbruksmark och omfattas darmed inte av det generella biotopskyddet. I
ovrigt saknas helt strukturer som omfattas av det generella biotopskyddet.

v
— $
1l $
* %‘
o @
-
L
8y
Teckenforklaring - )
[/} Yta over utford naturvardesinventering okt -16 Véster@rden ’7
:] Yta med naturvardesklass 3 ° T
é N\ 0 100 200 300 400
© Naturvardsart 'Y [ e ool
®  Skyddsvarda trad (LST) . _©Lantmateriet, Geodatasamverkan|

Figur 9 - Karta 6ver resultat fran naturvdrdesinventeringen 2016 samt tidigare dokumenterad information om
skyddsvdrda trdd.

Utredningsomradet ligger inom SMHI:s delavrinningsomrade 641153-131853 utloppet av
Store Sjon. Planerad gang-och cykelvig samt gang-och cykelpassage kommer korsa tva
oppna diken som dr sammankopplade med en damm cirka 15 meter fran befintlig vig i
utredningsomrédets mellersta del, 6ster om vig 1762. Enligt uppgifter som framkommit pa
platsbesok i oktober 2016 finns fisk utplanterad i dammen i syfte att hélla dammen fri fran
vaxtlighet. Under platsbesoket framkom dven uppgifter om att dikena tidvis ar torrlagda.
Dikena ar for sma for att redovisas pa kartmaterial. Diket i norr som via en trumma leds
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under vig 1762 och fortsitter nedstroms i sydvistlig riktning genom skogsmark nar
troligtvis ett befintligt dike/béck, se figur 10. Uppstroms ar samma dike troligtvis inte
sammankopplat med négot naturligt vattendrag utan ar tillskapat for att avvattna skogen
nordost om kyrkogérden samt dammen pa kyrkogérden. Det “sédra” diket ar ett tillskapat

avvattningsdike som idag hanterar dagvatten dels frén vigen och dels frin kyrkogarden och

gar parallellt med vag 1762. Diket utgor inflode till dammen och leds via en trumma under
infarten till kyrkogérden, se figur 10.
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Figur 10 - Orange cirkel visar omrdde ddr projektet indirekt eller direkt berdr vattenmiljé. Dikena dr inte
markerade pa kartan men troligtvis ansluter diket vars trumma gdr under vig 1762 till i kartan redovisat
dike/bdck vdsterut. Uppstréms ansluter diket troligtvis inte ndgot naturligt vattendrag. Pilarna motsvarar
ungefdrligt ldget samt flédesriktning.

4.5.4. Kulturmiljo

I Riksantikvarieambetets nationella fornminnesinformationssystem (FMIS) finns inga
kianda fornlamningar inom utredningsomradet eller influensomradet.

Inom utredningsomradet finns tre stenmurar (figur 11), en i norra delen (figur 12) och tvd i

sodra (figur 13). Den norra stenmuren stracker sig i vast-ostlig riktning cirka 30 meter.
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Stenmurarna som aterfinns i sédra delen stracker sig parallellt med vig 1762 och ar cirka 15
respektive 30 meter linga.

Figur 11 — Ortofoto éver aktuellt omrdde med ungefirligt Idge fér stenmurarna som berérs av planerad géng-
och cykelvdg.
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Figur 13 - En av de tvd stenmurarna i utredningsomrddets sédra del. Foto: Ecocom AB (2016-10-10)

Stenmurar har brukats in i sen tid, det vill sdga efter 1850, och uppfyller dirmed inte
rekvisiten for fast fornlamning och har darmed inget automatiskt skydd enligt
kulturmiljolagen. Stenmurar klassas som 6vrig kulturhistoriskt objekt och har, trots
avsaknad av skydd enligt lag, ett kulturhistoriskt virde i landskapet da de ger en bild 6ver
svunna tiders markanvindning, boskapsskotsel och/eller gransdragningar.

Ytterligare en stenmur finns i projektets norra del, 6ster om vag 1762. Muren ar placerad
precis utanfor planerat vigomrade och kommer inte paverkas av projektet. Se figur 14.
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Figur 14 - Stenmur placerad 6ster om vég 1762, norra delen av utredningsomrddet. Muren kommer inte beréras
av aktuell breddning av vidg 1762. Foto: Google (2011).

45,5, Boendemiljo och hélsa

45.5.1. Boendemiljo
Cirka 150 meter vaster om vag 1762 dterfinns ett bostadshus, se figur 15. Bilvagen till
bostadshuset ar klassad som enskild vag. Den planerade ging- och cykelvigen kommer
korsa den enskilda vigens utfart mot vag 1762.

R
X/\-%\X

< o\ e
g g o*
3 o

= _Af‘J.

\.,o\ o

\3 P

TA Calhanlka

Figur 15 - Réd cirkel visar bostadshuset Iéings med stréickan. © Bords Stad
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455.2. Rekreation och friluftsliv
Ett motionsspar finns inom utredningsomrédets norra del, se figur 16. Sparet korsar vag
1762 och i ndgra meter utgors sparet av viag 1762 for att sedan fortsitta in pa en skogsstig,
parallellt med végens vistra sida. Motionssparet forvaltas av foreningen Sandhults Byalag.
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Figur 16 - Karta 6ver Sandhults motionsspdr. © Bords Stad

455.3. Enskilda vattentékter
Enligt Sveriges Geologiska undersokningars (SGU) brunnsarkiv finns inga kdnda enskilda
vattentakter inom utredningsomréidet. Narmaste beldgna enskilda vattentéakter aterfinns
cirka 70 meter soder om respektive 80 meter 6ster om planerad ging- och cykelvag, se figur
17.

Figur 17 - Bild till vinster: Enskild vattenbrunn sydost om planerad gdng- och cykelvdg. Vattenbrunnen
redovisas som en grén "droppe". (Uttag frén SGU:s brunnsarkiv 2016-11-30). Bild till héger: Enskild vattenbrunn
vid Sandhults SK:s klubbstuga, séder om planerad gdng- och cykelvég. Vattenbrunnen dr tolkad efter samtal
med féreningen Sandhults SK 2017-03-13 och redovisas som en turkos punkt. © Lantmditeriet,
Geodatasamverkan.
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4554, Fororenad mark

Information om fororenade omréden har hamtats frin lansstyrelsens GIS-databas 6ver
Potentiellt fororenade omréden (det sa kallade EBH-stodet). Inom influensomradet finns
tvé potentiellt fororenade omréden utpekade, se figur 18. Omradena &r inte riskklassade.

Till f6]jd av att omradena inte &r riskklassade enligt lansstyrelsens kartunderlag har
markundersokningar och arkivstudier utforts for de tva omrédena.

Det ena omradet som ar klassat som potentiellt fororenat ar en drivmedelsanlaggning pa
fastighet Sandhult 1:98 i utredningsomrédets norra del, se norra markeringen i figur 18.
Inget relevant arkivmaterial finns for detta omrade.

Faltundersokningar utférdes 2016-12-08 med hjilp av skruvborrutrustad borrbandvagn i
fyra provpunkter ned till maximalt tre meter under markyta. En provpunkt i anslutning till
drivmedelsanldggningen utfordes. I den riktade provtagningen patraffades inga halter 6ver
naturvardsverkets riktvirde for kdnslig markanvandning, KM.
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Figur 18 - Karta dver potentiellt férorenade omrdde enligt EBH-stddet (2016-11-30).© Lantmdteriet,
Geodatasamverkan
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Det andra omradet som utpekas ar en fore detta handelstradgard, se sodra markeringen i
figur 18. Ar 2010 brann handelstridgarden och i nuliiget finns bara ruinerna kvar, se figur
19. En oversiktlig markundersokning utférdes ar 2010 av Sandstroms Miljoé och
Sikerhetskonsult AB (Borés Stad). Undersokningen omfattade mark- och
vattenprovtagningar med analyser pa oljeféroreningar, PAH: er och pesticider. Resultatet
for undersokningen visade att inga halter 6versteg laboratoriets rapporteringsgréanser.

Tre provpunkter undersoktes i anslutning till handelstradgérden under faltbesoket i
december 2016. I den riktade provtagningen patraffades inga halter 6ver naturvardsverkets
riktvarde for kianslig markanviandning, KM. For bekdmpningsmedel patraffades inga halter
over laboratoriets rapporteringsgrianser.

Prover togs dven i vagdiken i syfte att kartligga eventuell f6rekomst av diffus
fororeningsspridning fran befintlig vagbana. Dikesprov uttogs med handgravning ur dikets
oversta decimeter, fran dikets hela profil, i totalt fem provpunkter.

I dikesprovtagningen péatriffades inga halter 6ver naturvirdsverkets riktviarde for kdnslig
markanviandning, KM.

Figur 19 - Ruinerna av handelstrédgdrden. Bild tagen i nordlig riktning. (Foto 2016-10-03)

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1. Geologiska forhallanden

Enligt SGU:s jordartskarta, se figur 20, utgors de ytliga jordlagren langs vagstrackan
generellt av morén, sandig moran och kirrtorv.

Markytan sluttar at norr lings med végstrackningen, marknivan varierar mellan cirka +216
och +238 vid undersckningspunkterna.

Utforda tryck- och jord-bergsonderingar har stoppats pa ett djup mellan cirka 0,1 — 6,2
meter. Berg i dagen har observerats i norra delen av omradet i narheten av Sandhult. Det

kan inte uteslutas att jordméktigheten lokalt kan variera mellan undersékningspunkterna.

Stord provtagning har utforts med skruvprovtagare (Skr) ned till ett djup av cirka 3,1 meter.
Jordlagren utgors generellt, under ett ytlager av mulljord, av grusig siltig sand. Ett omrade

25



av torv har patréffats i sodra delen av omrédet norr om Sandhults idrottsplats. Utforda
sticksonderingar och skruvprovtagningar visar att torven har en varierande maktighet av
cirka 0,4 — 1,1 meter.

Sandig moran

e :':'Kémorv

Figur 20 - Utsnitt ur jordartskartan (SGU) éver omrddet.

4.6.2. Geotekniska forutsattningar

De geotekniska forutsiattningarna bedoms vara relativt goda for storre delen av strackan.
Torven som patraffats norr om Sandhults idrottsplats rekommenderas att schaktas bort och
ersittas med mindre sittningskénsliga massor. Bergsprangning kan bli aktuellt dar
jorddjupen ar sma. Vid schaktning ska det beaktas att jorden kan vara flytbenégen i
vattenmittat tillstand.

4.6.3. Befintlig avvattning

Avvattning av vig 1762 sker idag genom 6ppna diken och slanter pa vardera sida véigen.
Dagvattnet leds fran projekteringsomradets norra och sédra delar mot en 1dgpunkt i mitten,
i hojd med kyrkogérden. I narheten av lagpunkten finns ett dike som avvattnar delar av
skogsomradet nordost om vig 1762 samt en fordréjningsdamm tillh6rande kyrkogarden.
Béda ansluts till befintligt vigdike som leds via trumma under vig 1762 i sydvastlig riktning.
En 6versikt 6ver trummorna under vig 1762 kan ses i Tabell 1.

Tabell 1 - Trummor under vig 1762.

Beteckning | Sektion | Dimension [mm] & material | Lingd | Lutning
T1 60 500 Betong 14,5 | 0,98%
T2 280 500 Betong 20,6 | 1,63%
T3 560 500 Betong 14,3 | 2,40%
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Totalt tio sidotrummor ldngs med vig 1762 berors av projektet. Dessa kan ses i Tabell 2.

Tabell 2 - Sidotrummor parallellt med vég 1762 (T,, Ts = vdster respektive 6ster om vig 1762).

Beteckning | Sektion | Dimension [mm] & material | Langd | Lutning
Tv1 100 200 PVC 8,6 | 2,67%
Tva2 160 250 Betong 53 | 4,04%
Tv3 190 300 Betong 7,5 | 9,75%
Tvq 300 400 Betong 13,4 | 2,16%
Tvs 470 300 Betong 16,4 | 4,64%
Tv6 620 300 Betong 8,7 | 3,86%
Tvy 660 300 Betong 6,1 | 3,82%
Tv8 740 300 Betong 11,3 | 8,95%
Tvo 760 300 Betong 12,3 | 7,82%
To1 220 300 Betong 10,9 | 0,39%
4.6.4. Ledningssamordning

Langs med vig 1762 finns ett antal befintliga markférlagda ledningar. Det finns el-, opto-,
tele och VA-ledningar.

Fo6ljande ledningsigare berors:

e Skanova

e Sandhults Elektriska (El & Belysning)

e Boras Energi och Miljo (VA)

e Split Vision (Fiber)
En optoledning I6per langs med nya gang- och cykelvigens hela langd och en vattenledning
samt en trycksatt spillvattenledning l6per langs med en langre stricka. Pa flera stéllen
korsas vigen av ledningar.
Foljande ar intresserade av samforldggning i samband med byggnationen:

e Sandhults Elektriska (El)

e Sandhults Fiber (Fiber)
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5. Den planerade gang- och cykelvagens
lokalisering och utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Géng- och cykelvigen anlaggs pa vistra sidan av vag 1762 for att p s sétt bist tjana
oskyddade trafikanter och deras malpunkter utmed strickan. Den startar fran idrottsplatsen
i soder och fortsatter langs med vag 1762 for att sedan ansluta cirka 800 meter norrut vid
den befintliga gdng- och cykelvigen och 6vergéngstillet. Darifran anldggs en cirka 50 meter
lang gangvig vilken ansluter till befintlig gdngvag vid korsningen av vig 180 och 1762. En
géng- och cykelviagspassage over vig 1762 kommer att utforas i anslutning till kyrkogérden.
Befintligt 6vergangsstille i norr gors om till en sikrare passage med en mélad refug, vigen
breddas dir lokalt nagot at Oster.

5.2.  Val av utformning

Den planerade gang- och cykelvigen utformas med en bredd pa 2,5 meter belagd asfalt och
en skiljeremsa pa 1,0 meter som ocksa ar asfalterad. Skiljeremsan foljer befintlig asfaltskant
pa vag 1762 bade i plan och hojd. For att 6ka sikerheten for de oskyddade trafikanterna
monteras ett vagracke utmed vagen, se figur 21 och 22. Vigricket foreslés vara av typen
rorracke. Den nya dikesbottnen ska ligga 0,3 meter under terrassen for gang- och
cykelviagen. Tva gang- och cykelpassager foreslas utmed striackan, tvérs vag 1762. Den ena
vid kyrkogarden och den andra nira korsningen med vég 180 dar ett 6vergingsstille ersitts.
Géang- och cykelpassagen vid kyrkogarden foreslas som en cirka 2,5 meter bred 6ppning i
racket och utan refug och kantstod. P4 Ostra sidan gors en anslutning till kyrkogardens
infart. Passagen i norr utformas lampligen med en malad refug for att ytterligare forbattra
siakerheten for de oskyddade trafikanterna. Den mélade refugen &r 1,5 meter bred (totalt 6,5
meter 14ng) och medfor att viag 1762 utmed en kortare stricka i norr behover breddas cirka
1,3 meter at Oster.

Figur 21 - Principutformning av ny gdng- och cykelvdg vid skdrning.
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Fiéur 22 - Principutformning av ny gdng- och cykelvdg vid bank.

5.2.1. Belysning

Ny végbelysning placeras i skiljeremsan mellan befintlig korbana och den nya géng- och
cykelvigen, s nara vagracket som mojligt. Belysningsstolparna ar atta meter hoga,
eftergivliga samt har armaturmontage pa stolptopp. Strax séder om vig 180 ar placering i
skiljeremsa ej mojlig. Stolparna placeras da vaster om géngvigen. Stolpar placeras vid

in/utfarter, plankorsningar samt utmed kérbanan. Med denna metod uppfylls Trafikverkets

riktlinjer och lagkrav bade for korbanan och gang- och cykelviagen. Extra dubbelsidig
belysningsstolpe placeras vid géng- och cykelpassage med anpassat ljus.

Vidare samrad med Boras kommun bor tas om rivning av befintlig vigbelysning pa ostra
sidan av aktuell stracka.

5.2.2. Foéreslagen avvattning

Vig 1762 och den planerade ging- och cykelvigen kommer dven fortsattningsvis att
avvattnas med 6ppna diken och slénter pa vardera sida vigen. Da vigen breddas kommer
diken och slénter att flyttas vasterut vilket innebéar att samtliga nio trummor (Tvi-Tvg) pa
vistra sidan av vig 1762 kommer att behova rivas och forlaggas i enlighet med nya diken.
Trummor under vag 1762 (T1-T3) bevaras och férlangas och en trumma pa 6stra sidan av
viagen (To61) forlangs for att gora plats for ny gangpassage till kyrkogérden. Nya
sidotrummor laggs som PVC med minsta dimension 300 mm.

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Inga skyddsatgarder eller forsiktighetsmétt redovisas pa plankarta och faststills.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvandargrupper

Tillgangligheten i omrédet kommer péverkas positivt dd framkomligheten pé vig 1762
kommer 6ka tack vare att gdng- och cykeltrafik fir egen vig samtidigt som fler troligtvis
kommer vilja dessa fardsatt. Mgjligheten att ta sig till Sandhult for att dir resa vidare med
kollektivtrafik kommer ocksa forbattras. Alla anslutningar till enskilda vagar och liknande
kommer finnas tillgdngliga dven nir arbetet ar slutfort.

Trafikverkets avsikt dr att transportsystemet ska vara jamstillt med avseende pa olika
trafikslag. Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gdng och cykel ska forbattras.
Aktuell vagplan omfattar nybyggnation géng- och cykelvig langs vig 1762, samt
gingpassage vid kyrkogérden. Detta ldngs en striacka dar biltrafik har varit prioriterad.
Tillsammans ger de nya dtgéarderna positiva effekter pa trafiksakerheten for géng- och
cykeltrafikanter som vill rora sig mellan idrottsplatsen och Sandhult i norr.

6.1.1. Trafik under byggskedet

Vig 1762 ska vara i bruk och ga att anvianda under tiden som byggnation av gang- och
cykelvag pagar. Viss tillfallig storning kommer dock uppsta. For att anlagga gang- och
cykelviagen kommer troligtvis ett korfalt av vag 1762 tillfalligt behova stingas av. Detta gors
lampligen i kortare etapper dar trafik under tiden dirigeras med trafikljus pa korfiltet som
4r oppet for trafik. Aven oskyddade trafikanter ska kunna ta sig fram. Vid arbete med nya
slanter och diken kommer géng- och cykelvigen i sig kunna anviandas som arbetsyta vilket
medfor att vig 1762 troligtvis kan bli mer tillgénglig for trafik. Utifran nuvarande
bedémningar kommer det antagligen inte finnas négot behov av tillfilliga vagar eller
omledning av trafik pa kringliggande vagnat.

6.2.  Lokalsamhalle och regional utveckling

Den forbattrade trafiksituationen for alla trafikslag kommer bjuda in till 6kad aktivitet och
rorelse i omradet. Detta gor att idrottsplatsen och 6vriga mél 1angs strackan kommer bindas
samman med Sandhult pd ett positivt sitt. Likasa blir det mer angeléget for nya objekt och
aktorer att ha verksamhet langs strackan.

6.3.  Miljo och hélsa

Nedan presenteras bedémning 6ver vilka effekter och konsekvenser som kan uppsta for
respektive miljoaspekt till f6ljd av projektet. For varje miljokonsekvens gors en jamforelse
med alternativet att projektet inte genomfors, ett sa kallat nollalternativ. Syftet med
nollalternativet ar att kunna bedéma framtida miljoférandringar som kommer ske &ven om
projektet inte genomfors. I normalfallet brukar Trafikverket anvinda en tidshorisont pa 20
ar fran att driftsfasen borjar. For detta projekt utgor nollalternativet 17 ar framaét vilket blir
ar 2035 med anledning till att Boras Stads nya 6versiktsplan stracker sig fram till detta ar.

Varken i Borés Stads nya Gversiktsplan (som i nuldget dnnu inte ar fastslagen) eller géllande
oversiktsplan pekas Sandhult ut som ett utvecklingsomrade for bostader eller verksamheter.
I bide den nya och gillande 6versiktsplanen namns en ny strackning av vig 180 som
forbinder Bords med Alingsas. Den nya striackningen innebir att vig 180 i framtiden inte
kommer korsa Sandhults tatort vilket i s& fall kan leda till en minskning av trafikflodet pa
vag 1762.
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Nollalternativet for detta projekt bedoms ddrmed utgora samma forutsittningar som finns i
omradet idag.

6.3.1. Landskapsbild /Gestaltning

Den planerade géng- och cykelvagen ligger precis invid vagen vilket medfor att den upplevs
som “ett” med vagen. Det ar en fordel gestaltningsmaissigt att samordna och binda ihop de
olika hardgjorda ytorna. Upplevelseméssigt kommer vigen fortsattningsvis att behalla sitt
formsprak men det blir en viss férdndring genom den breddning som sker.

6.3.2. Boendemiljo

De tva enskilda vattentékterna som finns narmast utredningsomrédet forvéntas inte
péverkas av planerad ging- och cykelvig eftersom avstandet mellan brunn och
projektomréde anses tillrackligt 1angt. Dessutom kommer inga skiarningar goras i sédra
utredningsomradet som eventuellt hade kunnat péverka grundvattennivén. Inga negativa
konsekvenser for boendemiljon bedoms uppsta.

Konsekvenser av nollalternativet bedoms inte utgora négon skillnad fran de forutsattningar
som finns idag.

6.3.3. Halsa, friluftsliv och rekreation

Den planerade géng- och cykelvigen mojliggor en betydligt mer trafiksdker anldggning for
oskyddade trafikanter. En 6kad trafiksdkerhet lings med strackan ar speciellt positivt ur ett
barnperspektiv eftersom idrottsplatsen redan idag utgor en populdr mélpunkt for denna
malgrupp. Aven for boende lings med strickan, i dagsliget ett bostadshus, ges méjlighet for
sikrare framkomlighet till Sandhults tatort samt mélpunkterna i omradet. Ytterligare en
positiv effekt av projektet ar att motionsspéret som i nuléget stracker sig ett antal meter pa
vig 1762 separeras fran vigbanan. Positiva konsekvenser for hilsa, friluftsliv och rekreation
uppstar vid en 6kad majlighet att rora sig langs med strackan med géng eller cykel som
alternativ.

Konsekvenserna av ett nollalternativ ar att ingen géng- och cykelvig byggs och oskyddade
trafikanter hanvisas tillsvidare till den smala végrenen. Planerade ging- och cykelpassager
utebliver dessutom. Mojligheten att ta sig till malpunkterna pé ett trafiksdkert sitt 1angs
med aktuell stricka forblir bristfallig vilket bedoms ge negativa konsekvenser for
manniskors hilsa.

6.3.4. Naturmiljé

Ett visst intrang i ytan med blomrik flora som ar klassad med naturvardesklass 3 (patagligt
naturvirde) kommer vara nodvandigt. Stor del av vegetationssamhillet dr dock pé ett
sadant avstand fran planerat vigomrade att mojligheten att undvika stor paverkan ar god.
Det nédviandiga markintranget innebar att en del av ytan far asfaltsbeldggning samt en
nyetablering av vigslant. For att utveckla platsen och gynna de virden som observerats kan
den nyetablerade vigsldnten anordnas men en mager sandig jord som s&s med dngsflora.
Den nyetablerade sldnten kommer fortsétta vara i vastligt 1age vilket ger goda
forutsattningar for florans dteretablering. En detaljerad utformning av slinten kommer
studeras under senare skede.

Effekterna av projektet medfor en kortvarig forlust av vixter i omradet klassat med
naturvardesklass 3. Med foreslagen forsiktighetsatgiard samt beaktat att hela ytan med
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naturvardeklass 3 inte paverkas bedoms inga negativa konsekvenser uppsté till f6ljd av
projektet.

Trad eller grupperingar av trid som stér inom planerat vigomrade maste tas bort.
Naturvirdesinventeringen som gjordes projektspecifikt hGsten 2016 visade inte att ndgot
trad langs med inventeringsomradet (8-14 meter fran asfaltskant) ar av skyddsvirde.
Skogsomradet i norra delen av projektomradet (se figur 8) &r i sin helhet ddremot av
naturvirdeklass 3. For att gynna den biologiska mangfalden i omradet bor de 16virdd som
behover avverkas till foljd av projektet 1aggas ut som dod ved i den kvarvarande 16vskogen.
Genom att lagga ut 16vtraden som dod ved kan véardet av kvarvarande yta stiarkas. Med
foreslagen dtgard bedoms inga negativa konsekvenser uppsti till fljd av projektet.

Niarmaste skyddsvirda trad vaxer cirka 9o meter frin planerad gang- och cykelvig och inga
konsekvenser bedoms darmed uppsta gillande det skyddsvirda tradet till f61jd av projektet.

Nagot naturvirde kopplat till stenmurarna har inte patraffats under
naturviardesinventeringen och inga negativa konsekvenser som exempelvis minskad
biologisk méngfald bedoms darmed uppsta till foljd av projektet.

Konsekvenserna av ett nollalternativ innebar att ingen mark tas i ansprak och befintliga
naturvirden lings med strackan forblir opaverkade.

6.3.5. Vattenmiljo

Vagtrumman som Kkorsar vig 1762 i mitten av utredningsomradet kommer forlangas med ett
antal meter (vistra sidan av viag 1762). Uppstroms avvattnar diket delar av skogsomradet
nordost om vag 1762, dven dagvatten frain dammen pé kyrkogarden leds till diket vid héga
floden. Diket &r, enligt karta, inte sammankopplat uppstroms med négot naturligt
vattendrag eller vattenférekomst. Nedstroms ar diket troligtvis ssmmankopplat med ett
dike/back, dock ar aktuellt dike sa pass litet att det inte dr utmarkt pa ndgon karta. Diket ar
enligt uppgift tidvis torrlagt. Forekomst av vandrande fisk dr inte sannolikt. Trummans léage,
djup och flode planeras inte forandras. Planerad gang- och cykelvig medfor en 6kad
hérdgjord yta vilket leder till en nagot 6kad avvattning. Diket ar inte sammankopplat med
ndgot markavvattningsfértag nedstroms. Ingen paverkan pa enskilda eller allmédnna
intressen bedoms darmed uppsta.

Projektet medfor dven att trumman som finns under infarten till kyrkogéarden, 6ster om vig
1762, kommer att férlingas och 16pa under planerad gang- och cykelpassage. Forlingningen
sker i sodra delen av trumman. Det tillskapade diket ar relativt grunt och tidvis torrlagt.
Diket utgor ett tillfléde till dammen som finns pa kyrkogirden. Dammen har utplanterad
fisk och bedoms darmed inte utgora en gynnsam milj6 f6r groddjur. Pdverkan pa dammens
vattenkvalité bedoms enbart kunna ske under byggnadstiden i form av att grumlande vatten
nar dammen. Dammens infléde bestar idag av en tit vegetationszon vilket fungerar som en
naturlig filtrering av grumlande vatten d& jordpartiklar silas genom vixtligheten. Se kapitel
6.6 for foreslagna forsiktighetsmatt géllande grumling. Den cirka tre meter breda gang- och
cykelpassagen kommer medféra marginellt storre hardgjord yta nér en bit av diket tacks.
Mer hérdgjord yta leder till en 6kad avvattning, men i detta fall bedoms inte 6kningen
innebara floden som foranleder paverkan pa enskilda intressen. Det finns idag en
fungerande briaddning for dammen vilket i sig minskar risk for 6versvamning. Den
tillférande miangden dagvatten till dammen som planerad géng- och cykelpassage ger
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upphov till bedoms som marginell. Med foreslaget forsiktighetsmatt bedoms inga negativa
konsekvenser for vattenmiljon uppsta till foljd av projektet.

Ovriga trummor som péaverkas av projektet utgdr enbart som funktion att avvattna befintlig
véig och bedoms inte pdverka vattenmiljon, naturvirden eller ndgra markavvattningsforetag.

Dagvatten frin vigen kommer dven fortsittningsvis renas i grasbekladda diken och slianter.
Breddningen for gang- och cykelvidgen innebar ingen markbar 6kning av fororeningar fran
vagen dé det inte leder till ndgon direkt 6kning av trafiklasten pé vigen.

Konsekvenserna av ett nollalternativ innebér att ingen mark kommer tas i ansprék,
forutsattningarna bedoms dock forbli samma som nuléget for vattenmiljon.

6.3.6. Artskydd och generellt biotopskydd

Varken allmén s6kning i Artportalen eller faltinventeringen som utférdes i oktober 2016
visade pa nagot fynd av rodlistade arter.

Inga strukturer for generellt biotopskydd finns inom utredningsomradet. De tre
stenmurarna som kommer att péverkas av projektet ar inte placerade i eller i anslutning till
jordbruksmark och bedoms inte omfattas av det generella biotopskyddet.

6.3.7. Kulturmiljo

Inga kinda fornlamningar finns inom planerat vigomrade och projektet bedoms inte ge
upphov till negativa konsekvenser pa kulturmiljon. De stenmurar som finns inom
utredningsomréadet kommer att paverkas. Stora delar av de tva sédra stenmurarna behover
rivas for att ge plats at gdng- och cykelvidgen. Den norra stenmuren behover kortas drygt tva
meter.

En avkortning av den norra stenmuren kommer inte fordndra dess visuella uttryck och ett
fortsatt kulturhistoriskt aviryck i naturen kommer kvarsta. Darfor bedoms konsekvenserna
som ringa.

Det kulturhistoriska element som férsvinner nir de tva stenmurarna i séder plockas bort
bedoms inte sirskilt betydelsefulla for landskapets karaktar och konsekvenserna bedéms
som ringa.

Nollalternativet innebar att kulturhistoriska element i omgivningen kvarstar och forblir
opaverkade.

6.3.8. Naturresurser

Ingen jordbruksmark tas i ansprak. Skogsmark paverkas i liten skala nir trad behover féllas
for att ge plats at gdng- och cykelvigen samt tillhérande vagdike och slanter.

Konsekvenser av nollalternativet innebar att ingen mark tas i ansprak och skogsmarken som
finns idag kvarstar.
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6.4.

Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Atgirderna bidrar till 6kad tillgéinglighet och jaimlikhet mellan trafikslag samt till en 6kad
trafiksakerhet. I férlingningen dven till en minskad miljopaverkan da fler forvantas vilja
géng och cykel som fiardsétt. Fler som gar och cyklar ger ocksa 6kad fysisk aktivitet och

forbattrad halsa.

6.5.

Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Inga indirekta eller samverkande effekter och konsekvenser bedéms uppsté. Inga

ombyggnationer eller ledningsomldggningar utanfor planomrade kommer kravas.

6.6.

Paverkan under byggnadstiden

Byggnationen for detta projekt berdknas paga under forsta halvaret av 2018. I tabell 3 nedan
beskrivs den forutsigbara negativa paverkan som kan ske i omradet under byggnadstiden
samt redovisning av vilka forsiktighetsmatt som krévs for att projektet inte ska medfora
negativ konsekvenser for miljé och hilsa.

Tabell 3 - Redovisning 6ver forutsebar pdverkan och férsiktighetsmdtt under byggnadstiden.

Storningskilla Risk for
paverkan

Arbetsmaskiner, Vigtrafik,

anldggningsarbete = Boendemiljo

Brinsleupplag, Boendemiljo

arbetsmaskiner

Arbetsmaskiner, Naturmiljo

uppstallning av

arbetsbodar och

maskiner

Forlangning av Vattenmiljo

vagtrummor
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Negativa
effekter

Forsamrad
framkomlighet pa
vig 1762 och
utfarter

Forsamrad
dricksvattenkvalitet

Slitage pa yta med
blomrik yta som
domineras av
héavdgynnade arter
med
naturvardesklass 3.

Utslapp av
grumlande vatten

Forsiktighetsmatt for
att undvika negativ
miljopaverkan.

Bransleupplag, arbetsbodar
m.m. ska placeras s§ att
ingen risk for fororening av
dricksvattenbrunnar kan
uppsta.

Anpassning av
arbetsmoment och tillfalligt
markanspréak infor
byggskedet vilket innebir
att undvika tunga
transporter pa ytan vid
stora regnmangder samt
uppstillning av arbetsbodar
eftersom det forsamrar
véxternas ateretablering.

Forsiktighetsatgirder for att
minimera att grumlande
vatten ska tillaimpas for
arbete i dikena dar
trumforlangning ar aktuellt,
exempelvis genom
oversilningsytor eller
skyddsduk.



6.6.1. Fororenad mark

Utifran utford markmiljoundersokning bedoms inte patréaffade fororeningshalter utgora
nagot hinder for att lamna kvar alternativt inom projektet ateranvinda massor i anslutning
till de potentiellt fororenade omréadena eller fran viagdiken. Dikesmassorna understiger dven
riktvirdet for MARR (mindre #n ringa risk) vilket innebr att massorna dven kan
ateranvandas for andra anlaggningsandamal.

7. Samlad beddmning

7.1.  Allman bedémning

Den foreslagna utbyggnaden av géng- och cykelvigen innebér att trafiksdkerheten forbattras
vilket kan leda till att risken for olyckor minskar. Framkomligheten till malpunkterna ldngs
med strackan forbattras vilket kan leda till positiva hilsobringande konsekvenser om
bilresor ersétts med gang eller cykling.

Miljokonsekvenserna for planerad gang- och cykelvig bedoms som sma. Den framsta
péaverkan vintas ske under byggnationen men med foreslagna forsiktighetsmatt kan negativ
péverkan péd miljon undvikas.

7.2.  Miljokvalitetsmal

Det 6vergripande malet for arbetet mot en héllbar utveckling ar att skydda méanniskors
hilsa, bevara den biologiska méngfalden, hushéalla med uttaget av naturresurser si att de
kan nyttjas langsiktigt samt skydda natur och kulturlandskap. Sveriges riksdag har antagit
ett generationsmaél och sexton nationella miljokvalitetsmél. Varje miljomal har ett eller
flertalet etappmal som preciserar vilka insatser som behovs for att uppna malen. Utover det
finns dven regionala tillaiggsmal som lyfter fram regionala sardrag och omraden som kraver
ytterligare insatser.

Borés stads miljomal har utarbetat etappmal utifran de nationella miljémalen. Etappmaélen
slutade gélla ar 2016 och nya miljomal for Bords stad mellan 2017-2020 ligger for tillfallet
ute pa samrad. Boras stads miljomal har darfor inte beaktas i denna handling.

Planerad gang- och cykelvig med foreslagna forsiktighetsméatt bedoms inte utgora négot
hinder for att Sveriges nationella miljomal ska uppnés. Méjlig paverkan, bade positiv och
negativ, ar marginell eftersom projektet i sin helhet ar relativt litet med fa intressekonflikter
mellan miljévarden och paverkan. Nedan redovisas vilka miljoméal som kan péverkas och pa
vilket séitt paverkan bedoms ske.

Miljomal som paverkas positivt av projektet genom forbéittrad mojlighet for
transporter till malpunkterna lings med strickan med gang och cykel istiillet
for bil:

» Begriansad klimatpéverkan

« Frisk luft

» God bebyggd miljo
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« Bara naturlig forsurning

Miljomal som kan paverkas negativt om inte foreslagna forsiktighetsmatt
vidtas:

« Giftfri miljo
« Grundvatten av god kvalitet
« Ett rikt vaxt- och djurliv

« Levande skogar

8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1.  Allménna hansynsregler

Miljobalkens allmdnna hiansynsregler stiller krav pa att alla som bedriver eller avser att
bedriva en verksamhet kan bevisa att verksamheten ar skyldig att vidta de forsiktighetsmatt
och skyddsatgiarder som kravs for att forebygga, motverka eller hindra att verksamheten
medfor skada pa miljon eller ménniskors hilsa. Nedan dr en sammanstillning 6ver hur
projektet medverkar till att uppna de allménna hansynsreglerna.

Bevisborderegeln
Kravet har tillgodosetts genom att vigplanen innehéller en miljobeskrivnings som klarlagger
projektets bedomda paverkan pa miljon och ménniskors hélsa.

Kunskapskravet

Kunskap inhdmtats fran bade befintligt material hos kommun, ldnsstyrelse och andra
myndigheter samt genom faltundersokningar anpassade till projektets karaktir. Genom
samrad med sarskilt berérda for projektet inhdmtas ytterligare platsspecifik kunskap vilket
ligger till grund for vidare projektering och miljoanpassningar. P& detta vis tillgodoses
kunskapskravet.

Forsiktighetsprincipen

Atgirder och forsiktighetsmétt for att forhindra eller minska tinkbara miljokonsekvenser
som projektet medfor redovisas i kapitel 6 . Provtagning i omréde klassade som potentiellt
fororenade och en naturviardesinventering har gjorts tidigt i planprocessen i syfte att kunna
sikerstilla en god miljéanpassning av projektet.

Lokaliseringsprincipen

Den planerade gang- och cykelvigens utformning knyter samman Sandhults tatort med
malpunkterna langs med strackan pi ett trafiksdkert satt. Minsta mojliga intréng i

36



omgivningen har uppnatts genom att vigen byggs dikt an befintlig vagbana och relevanta
forsiktighetsmatt och har foreslagits. Lokaliseringsprincipen bedoms darmed uppfyllas.

Produktvalsprincipen
Produktvalsprincipen sdkerstills infor byggskedet genom Trafikverkets styrande riktlinjer
och faststillda krav.

Hushdllningsprincipen
Dikesprovtagning som ar utford visade inte pa forhojd markférorening och massorna ar
darfor mojliga att ateranvianda utifran att det ar tekniskt mojligt och gillande lagkrav

uppfylls.

Avhjdlpandeskyldighet

I planens beskrivning redovisas forslag for att avhjialpa och motverka att skada och/eller
olagenhet uppkommer. Om skador eller olagenheter till f6ljd av vigprojektet anda uppstar,
ansvarar Trafikverket for att avhjilpa eller ersidtta dessa i enlighet med gillande lagstiftning.

8.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r juridiskt bindande styrmedel reglerade i Miljobalken med
syfte att forebygga eller atgirda miljoproblem. Utgangspunkten fér en miljokvalitetsnorm ar
att den tar sikte pa tillstdndet i miljon och vad ménniskan och naturen bedéms kunna
utsittas for utan att ta alltfor stor skada. Det finns idag miljokvalitetsnormer for luft, buller
och vattenkvalitet.

Projektet bedoms inte medverka till att nigon miljokvalitetsnorm 6verskrids.

8.3.  Hushallning med mark och vattenomraden

Till f6ljd av att projektet tar begransade ytor i ansprak da gang- och cykelviagen placeras dikt
an befintlig vig, utan att nagra hogre naturvarden gar forlorade eller att grundvatten
paverkas negativt, bedoms darmed projektet 6verensstimma med
hushéllningsbestammelserna i Miljobalkens 3 kapitel.

9. Markansprak och pagaende markanvandning

Vagratt uppkommer genom att vaghéllaren tar i anspréak mark eller annat utrymme for vag
med stod av en faststélld viagplan. Vagritten ger viaghallaren ritt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. I detta fallet ror det sig till storsta delen om skogsmark,
undantaget i norra delen och vid vedugnsbageriet dir det sedan tidigare finns anlagda ytor.
Vaghallaren far ratt att i fastighetsidgarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets
anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare far vaghéllaren tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagritten
upphor nir vigen dras in.

Vigplanen inbegriper att Trafikverket under byggnadstiden tillfalligt far nyttjanderétt till

markomraden enligt redovisning pa plankarta. Efter att omradet inte lingre behovs,
aterstélls ytorna enligt 6verenskommelse.
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Inga forandringar av vaghéllningsomrade ar aktuella. Trafikverket ar vaghallare for det
allménna vagnatet inom aktuellt omrade.

I utbyggnaden tas inget omrade i ansprék med inskrankt vagratt.

10. Fortsatt arbete

Utredning om mojligheter till att flytta de tva stenmurarna i sodra delen av
utredningsomradet som en miljéforbattrande &tgard. Forslag pd placering och dialog med
eventuellt berérd markagare behéver utforas.

Dialog med markigare om mojligheten att placera ut 16vtrad som dod ved avseende de
I6vtrad som behover avverkas i omridet med 16vskog av naturvardesklass 3. Utredning
kring vilka trad som kommer bli aktuella for &terplacering som dod ved behdver dven
utforas.

11. Dispenser, anmalan och tillstand

Anmilan om vattenverksamhet enligt 11 kap MB blir aktuellt for atgarder som kommer ske
vid trumf6rlangningen som ar aktuellt for planerad géng- och cykelpassagen till
kyrkogéarden. Anmaélan krivs eftersom det inte 4r uppenbart att dammens vattenforhallande
inte kommer paverkas av planerade arbeten. Anmalan ska ske i god tid fore arbetet
paborjas.

12. Genomfdrande och finansiering

12.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakéagare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket Andrar vagplanen. De sakagare
som berors kommer da att kontaktas och far majlighet att lamna synpunkter pa dndringen.
Ar indringen omfattande kan underlaget terigen behova goras tillgingligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mdjlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlédtandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan

godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.
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Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i viglagen 2 kap 17-188§
(1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som méste
foljas nar viagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vagen. Mark som behdvs
permanent framgér av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsférteckningen
framgéar ocksd markens storlek (areal) och vilka som &r fastighetsdgare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

« Vighallaren far tillstdnd att bygga allméin vag i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

« Vaghéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsidgare ersattning.

« Vad som utgor allméin vig och viganordning laggs fast.

Viégplanen ger ocksa ritt att tillfdlligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen.
Péa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur 1ang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka
som &r fastighetsédgare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda
mark tillfalligt s& fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller p annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

Under kapitel 4.3.1 Markanvindning redovisas de kommunala planer som berdors av
projektet.

12.2. Genomfdrande

Efter att vigplanen blivit faststélld ska en bygghandling tas fram. Detta planeras ske under
arsskiftet 2017-2018. Projektet ar planerat att genomféras som en utférandeentreprenad
under ar 2018. Under byggnationen av projektet forvintas trafik att vara tillaten pa
strackan, men med nedsatt hastighet och begrinsad framkomlighet.
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