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1 Inledning

Att cykla har minga fordelar. Okad cykling leder bland annat till minskade avgasutslipp och
till en livligare stadsmiljé. P4 individniva finns ménga hilsovinster med att cykla regelbundet,
sa som minskad risk fr hjirt- och kirlsjukdomar och minskad sjukfrinvaro. Manga studier
och rapporter visar dven pd de ekonomiska samhillsvinster som cykling ger." Cykeln har pd
senare tid ocksd blivit mer och mer aktuell f6r omstillningen till hillbara stider.

Att investera i cykling dr viktigt for att gora cykeln ett attraktivt firdmedel och for att fa fler
att cykla. Boras Stads cykelplan faststiller de cykelfrimjande atgirder som ska genomforas
kommande tvadrsperiod i kommunen.

Atgirderna i cykelplanen fokuserar pa det kommunala vignitet dir Tekniska nimnden har
mandat att genomfora dtgirder. Utdver det krivs ett gott samarbete mellan Boras Stad och
statlig- eller enskilda vighallare for att frimja cykling i hela kommunen.

1.1 Mal om 6kad cykling och Boras Stads cykelpotential

Borés Stad har mal om 6kad cykeltrafik enligt nuvarande Trafikprogram. Malet for cykeltrafik
dr att 12 % av alla resor ska genomforas med cykel ar 2040°. Den senast genomforda
resvaneundersdkningen 2017 visar att den nuvarande cykelandelen av totalt antal resor dr 5 %?°.
Detta innebir att Boras Stad har langt kvar till att mélet nés.

Trots den nuvarande laga cykelandelen finns det stora méjligheter for fler att vilja cykeln i
Boris, sirskilt i Borés titort. En cykelpotentialstudie genomford av Vistra Gotalandsregionen
fran 2018 visar att 50 % av de som bor i Boras skulle kunna na sin arbetsplats med cykel inom
30 minuter. Potentialstudien visar dven att 34 % av invinarna i Boras skulle kunna cykla till
sin arbetsplats inom 15 minuter.*

https://cykelframjandet.se/ekonomi/
Boris Stads Trafikprogram. 2023.

Enligt resevaneundersdkning som gjordes inom ramen for det Vistsvenska paketet med 313 respondenter.

L S

Viistra Gétalandsregionen, Potentialstudie for cykling. 2018.
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1.2 Boras Stads cykelvagnat

I Bors Stad finns 213 kilometer cykelvig och kommunen ir vighallare for 137 kilometer.”
Utifrdn invinarantal 4r Bords Stad vighallare for 1,2 meter per invinare. Detta ir mindre dn
genomsnittet for andra kommuner med 6ver 100 000 invanare enligt den nationella undersokningen
Kommunvelometern. Bland de 6vriga stora kommunerna som deltog i Kommunvelometern
2023 lag genomsnittet pa 2,18 meter kommunal cykelvig/invinare.® Detta kan ses som en
indikation pd att cykelvignitet bor byggas ut ytterligare och bli mer finmaskigt.

Kartan nedan visar hur cykelvignitet i kommunen ser ut och vilka som ir vighallare.
Det kommunala vignitet finns huvudsakligen i Borés titort och Viared. Utanfor titorten
Boras ir det oftast antingen Trafikverket eller vigforeningar som ir vighallare.

Teckenforklaring

Vaghallare cykelvagnatet
— Statlig

—— Kommunal

Enskild

2023-08-09
Tekniska forvaltningen,
Trafikenheten

0 5 km
L ]

Figur 1. Karta over cykelviagnatet i Bords kommun indelat i vaghallare. Kdlla NVDB och LVDB.

E Data frin januari 2023.

0 Kommunvelometern 2023. Fordjupad kommunrapport - Borés.
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1.2.1 Huvudcykelstrak

I kommunen finns sju huvudcykelstrik som utgdr frin stadskdrnan och knyter ihop stadsdelar

och serviceorter pé lingre avstind. Striken gar utmed cykelvigar som 4r bade kommunala

och statliga.

Boras Stad har som mal att huvudcykelstriken ska vara sammanhingande, littorienterade och
tydliga for att ge goda mojligheter att kunna ta sig lingre strickor. Arbetet med att forbittra

mojligheterna att cykla pa ett sikert och bekvimt sitt utgar ifran dessa strik. Pa sikt dr malet

att huvudcykelstriket Trandared — Ganghester ska utékas till Dalsjofors.

o

BREDARED

Sjobo ; Fristad
SANDHULT /
FRUFALLAN
TOSSERYD

EKAS

Byttorp - Ekas

SJOMARKEN

A

4
Ganghester__ GANGHESTER

MALSRYD

Viskafors Teckenférklaring
— Cykelvagnat
2023-10-16 RYDBOHOLM ——= Cykling i blandtrafik
Tekniska forvaltningen, o
Trafikenheten 0 2 km | == Huvudcykelstrak
[ W

Figur 2. Huvudcykelstrdken i Bords Stad med strdknamn.
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2 Cykelinfrastrukturatgarder

2.1 Cykelvagar pa kommunalt vagnat

Nedan presenteras de infrastrukturatgirder pA kommunalt vignit som anses ge storst nytta
att genomféra kommande tvidrsperiod. Atgirderna har tagits fram utifrin trafikmingder
(motorfordon och cykel), cykelpotential, samt befintliga och framtida malpunkter. Pagiende
planarbeten och inkomna synpunketer frin allméinheten har ocksa beakrats. Atgirderna ligger
inte i ndgon prioritetsordning och vilka objekt som blir utfrda beror pé tilldelad budget varje ar.

* Atgirderna A-F ir storre ombyggnationer pi befintliga cykelvigar och syftar till att
oka trafiksikerhet, trygghet eller framkomlighet.

* Atgirderna 1-8 ir nybyggnation av ging- och cykelvigar pa strickor dir det idag
saknas cykelvidg och cyklister far cykla i blandtrafik.

Utover objekten férdelas varje ar en del av budgeten for cykelatgirder till reinvestering.
En reinvesteringspott ger méjligheten att genomfora kontinuerliga standardhéjande atgirder pa
det befintliga cykelvignitet. En reinvesteringsatgird kan till exempel vara en ombyggnation av
en korsning eller busshallplats for att 6ka framkomligheten och trafiksikerheten for cyklister.
Aven atgirder inom stod och tjinster sisom cykelvigvisning kan vara en reinvesteringsitgird.

A

Teckenforklaring

Atgarder
—— Cykelvagnat
------- Pagaende byggnation
——= Cykling i blandtrafik
© Punktinsatser

\\ \.\
D
] 2023-10-12
4 0 1 km Tekniska forvaltningen,
/ B | Trafikenheten

Figur 3. Karta over infrastrukturatgdrder pd Borés Stads vagnat.
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Tabell 1. Tabell 6ver infrastrukturdtgirder pd Bords Stads vagnéat 2024-2025.

Atgirdstyp Beskrivning Status Berdknad
kostnad
Kommunalt vigndt | Reinvestering | Upprustning av gang- | Lopande | - Beror pa
och cykelvégar tilldelad
investerings-
budget
Alingsasviagen Ombyggnation | Breddning Byttorps 2024 570m | 4,0 Mkr
vagport - Fjdllgatan
Varbergsvigen Ombyggnation | Breddning 2024 260m | 2,3 Mkr
Brodalsmotet -
Alvestagatan
Trandaredsgatan, | Ombyggnation | Breddning 2025 230m | 2,1 Mkr
del1 Soderlidsgatan
och busshallplats
Sodermalmsgatan
lage A
Trandaredsgatan, | Ombyggnation | Breddning 2025 620 m | 4,45 Mkr
del 2 Sédermalmsgatan
och Dalsakergatan
Trandaredsgatan, | Ombyggnation = Omasfaltering och 2025 1800 m | 1,0 Mkr
del 3 punktinsatser mellan
Dalsakergatan och
Hultarondellen
Busshallplats Ombyggnation | Cykelvidg dras bakom | 2024 - 1,5 Mkr
Backangsskolan, busshallplatsen
lage A
Engelbrektsgatan | Nybyggnation | Vedensgatan - 2024 520m | 5Mkr
Vegagatan
Fjallgatan Nybyggnation | Kolbrédnningen - 2025 940m | 4,3 Mkr
Goteborgsvagen
Idrottsgatan Nybyggnation | Algardsgatan - 2025 380m | 3,0 Mkr
Skaraborgsvagen
Torstensonsgatan | Nybyggnation | Engelbrektsgatan - 2024 150m | 1,0 Mkr
Dobelnsgatan
Kronédngsparken Nybyggnation | Forbindelse genom 2025 125m 0,15 Mkr
parken
Johannelundsgatan | Nybyggnation | Johannelundsgatan - | 2025 100m | 0,8 Mkr
Fristadsvédgen
Bjorkhemsgatan Nybyggnation | Fristadsvagen - 2025 120m | 0,8 Mkr
befintlig GC
Hjortgatan Nybyggnation | Dammkullevigen - 2025 320m | 1,2 Mkr
Hybergsvagen
8
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A. Alingsasvégen

Utmed Alingsasvigen, mellan Byttorps vigport och Fjillgatan, ir det idag gemensam géng- och
cykelbana. Strickan ligger pa ett huvudcykelstrak dir cyklisters framkomlighet ska prioriteras.
Gang- och cykelbanan breddas sa att giende och cyklister kan separeras. Trafiksikerheten 6kas
da cykelvigen dras bakom busskurarna vid busshallplatserna Vigporten och Byttorps Klint
samt att en skiljeremsa mot kérbanan byggs. Atgirden innebir dven att ett Gvergangsstille
med cykelpassage byggs i hojd med Kvibergsgatan. Detta for att forenkla 6vergang till bade
matbutik och vidare cykling i blandtrafik lings med Kvibergsgatan.

B. Varbergsvigen

Cykelbanan lings med Varbergsvigen ligger ocksa pa ett huvudcykelstrik. Mellan Brodalsmotet
och Alvestagatan ir det idag gemensam ging- och cykelvig. Atgirden innebir en breddning av
gang- och cykelbanan for att kunna separera gaende och cyklister samtidigt som skiljeremsan
mot kérbanan flyttas ut.

C. Trandaredsgatan, del 1

Allt fler cyklar mellan Trandared och centrum, det visar cykelbarometern pa Katrinedalsgatan.
Strdket dr dven ett sd kallat huvudeykelstrak. Befintlig ging- och cykelbana mellan Séderlidsgatan
och busshallplats Sodermalmsgatan lige A breddas till minst 4 meter. Detta f6r att ge mer
plats till giende och cyklister i backen som idag far samsas pd en yta som ir mellan 3,2 - 3,6
meter bred.

D. Trandaredsgatan, del 2

Gang- och cykelbanan pd Trandaredsgatan mellan S6dermalmsgatan och Dalsakergatan dr
i dagsldget separerad men vildigt smal och beliggningen ir i daligt skick. I samband med
omasfaltering av hela gatan ska ging- och cykelbanan ses 6ver och bli bredare dir det 4r mojligt
for att oka standarden pd cykelbanan och ge mer utrymme f6r giende.

E. Trandaredsgatan, del 3

Den befintliga ging- och cykelbanan pé Trandaredsgatan fran Dalsakergatan och upp mot
Hultarondellen behdver omasfalteras. Nir omasfalteringen genomférs ser man 6ver strickan
och gor forbittringar dir det gar, exempelvis vid S6rmarksrondellen.

F. Busshallplats Bickangsskolan, ldge A

Ombyggnationen innebir att ging- och cykelbanan dras bakom busskuren for att minska
konflikten mellan cyklister och bussresenirer.

1. Engelbrektsgatan

En ny gang- och cykelbana lings med Engelbrektsgatan ir en viktig link for att knyta ihop
cykelmaojligheterna fran Norrmalm vidare mot Salingen. Avseende arbetspendling har
strickan en hog cykelpotential enligt VGRs potentialstudie, samtidigt som trafikmingden
for motorfordon idr hog (drsdygnstrafikmitning pa ca 5000 fordon/dygn) vilket motiverar att
cyklister bor separeras fran biltrafiken.

2. Fjallgatan

Denna étgird avser fortsittningen av cykelbana utmed Fjillgatan, fran befintlig cykelbana
och som ansluter till Goteborgsvigen. Cykelbanan tillgingliggor cykelvignitet for boende
pa Tullen och atgirden bidrar till att cykelvignitet mer finmaskigt. Trafikmingden varierar
mellan 3100 och 4000 fordon/dygn (irsdygnstrafik) vilket motiverar att separera cyklister
fran 6vriga motorfordon.
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3. Idrottsgatan och Erikslundsgatan
Befintlig cykelvig mellan Algardsvigen och Campinggatan ligger idag pa kvartersmark och

kommer péaverkas av en ombyggnation av Erikslundskolan. En cykelbana byggs dirfor lings
med Erikslundsgatans och Idrottsgatans vistra sida for att tillgodose en gen vig for cyklister
mellan stadsdelarna Sjobo och Getingen. Den planerade cykelbanan knyter samman ging-
och cykelbanan pa Algardsvigen med norra delen av Skaraborgsvigen och passerar bland
annat forskolan Savannen, Engelska skolan, Sjuhiradshallen och Boras Tennis och Boule.

4. Torstensonsgatan

Cykelbana pa Torstensonsgatan, mellan Engelbrektsgatan och Débelnsgatan, bidrar till
att gora cykelvignitet mer finmaskigt. Cykelférbindelsen har hog cykelpotential enligt
Vistragotalandsregionens potentialstudie och blir en fortsittning for cyklister in mot centrum
fran cykelvigen pd Stenbocksgatan som ir under byggnation. Fér att fa plats med en ging-
och cykelbana innebir det att nagra parkeringar kommer férsvinna.

5. Kronédngsparken

En ny detaljplan fér Kroningsparken har tagits fram dir gang- och cykelvig planeras genom
parken och knyter ihop med befintliga ging- och cykelbanor pa Dalbogatan och vidare mot
Repslagargatan. Cyklister far idag cykla i blandtrafik en kort stricka fram till Norrbyhuset
som nu blir ging- och cykelbana.

6. Johannelundsgatan

Idag saknas en forbindelse for cyklister mellan gang- och cykelbanan pi Johannelundsgatan
och Fristadvigen. Denna saknade link ger en genare cykelvig och bittre framkomlighet f6r
boende pi Sodra Sjobo som vill cykla vidare till Kypegardens friluftsomrade.

7. Bjorkhemsgatan

Atgirden innebir en cykelanslutning mellan ging- och cykelbanan lings med Fristadvigen
och cykelvigen mot Kypegardens friluftsomrade. Det blir dven en ytterligare forbindelse 6ver
Fristadvigen for Norra Sjobobor. Cykelbanan blir ett alternativ till ging- och cykeltunneln
mellan Killbogatan och Nolhagagatan.

8. Hjortgatan och delar av Lidagatan och Svindsagatan

Atgirden bidrar till att cykelnitet blir mer finmaskigt och knyter ihop cykelbanorna pa
Hybergsvigen och Damkullevigen. Cykelbanan méjliggor en genare cykelvig mellan Brimhult
och cykelvigen upp mot Ymergarden.
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2.2 Cykelinfrastruktur pa 6vrig kommunal mark

Foljande dtgirder ligger inte lings med det kommunala vignitet men pd mark som Boris
Stad dger. For att fa till ett s& sammanhingande cykelnit som majligt dr det av intresse for
Tekniska nimnden att verka for cykelvigar pa féljande strickor:

® Mellan Regementet och Viared via Pickesjon.

® Mellan befintlig ging- och cykelbro vid riksvig 27 pa Gisslosa och med befintligt

cykelvignit utmed Gisslosavigen.

® Klingarevigen, mellan Fjillgatan och Byttorps IP.

2.3 Cykeloverfarter

For att skapa ett mer framkomligt cykelvignit och oka trafiksikerheten i korsningar byggs
cykeldverfarter i forsta hand utmed huvudcykelstriken. Cykeloverfarter innebir att korsande
fordon har vijningsplikt mot cyklister, precis som man har mot géende vid 6vergingsstillen. For
att implementera cykeloverfarter krivs bland annat en hastighetssikring, en lokal trafikforeskrift
och att vigmirken sitts upp.

Figur 4. Vagmarke for cykeloverfart.

Cykel6verfarterna byggs i de korsningar dir cyklister idag har vijningsplikt mot motorfordon.
De korsningar som ska byggas om under 2024-2025 ligger pd huvudcykelstriken mot Trandared,
Kristineberg och Géanghester och visas i kartan nedanfér. Tva korsningar (nummer 8 och 9)
ligger inte utmed ett huvudcykelstrik men ir i nirheten av en skola vilket dr anledningen till
att cykeloverfarter planeras dir.
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Figur 5. Karta 6ver nya cykeloverfarter 2024-2025.

Tabell 2. Korsningar dar cykeloverfarter implementeras 2024-2025.

ID Plats

Soderbrogatan/Bryggaregatan

Katrinehillsgatan/Katrinedalsgatan

Over Katrinedalsgatan

Tranddgatan/Lars Kaggsgatan

Over Lars Kaggsgatan

Sparrfeltsgatan/Lars Kaggsgatan

Rodjegatan/Lars Kaggsgatan

Skjutbanegatan/Svedjegatan

O 0 N O |V WIN |-

Over Svedjegatan

=
o

Over Trandaredsgatan

Juy
=

Svenljungagatan/Ganghestersvigen

Juy
N

Kransvigen/Ganghestersvigen

Juy
w

Brodalsgatan/Ganghestersvigen

Tabell 3. Beraknad kostnad for samtliga cykeloverfarter.

Atgérdstyp Beriknad kostnad

‘ Implementering av cykeldverfarter ‘ 2,5 Mkr ‘
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2.4 Cykelparkering

Cykelparkering utgér en viktig del av cykelinfrastrukturen. For att det ska vara bekvimt att
cykla bor det finnas trygg och siker cykelparkering nira malpunkter.

De étgirder for cykelparkering som planeras dr frimst vid kollektivtrafikhallplatser. Cykelparkering
vid méalpunkter arbetas med kontinuerligt bland annat med hjilp av bilsiluetterna.

Efterfrigan pa last parkering har 6kat och dirfor planeras cykelgaraget vid resecentrum
att byggas ut med ytterligare tvd moduler. De nya modulerna ger méjlighet till ca 40 nya
parkeringsplatser.

Utanfor cykelgaraget finns manga olika typer av cykelstill och vissa still har lag anvindningsgrad
och ir felplacerade. En étgird innebir att omorganisera stillen och utoka antalet still pa
platser dir manga cyklar parkeras idag.

Nir busshéllplatser byggs om, eller vid andra dtgirder i anslutning till hillplatser, ska det om
mojligt ingd att hitta limplig lokalisering for cykelparkering i form av pollare vid hillplatsen.
Vid storre héllplatser eller stationslidgen, exempelvis vid stationerna i Fristad och Sandared,
innebir fortsatt samverkan med Vistfastigheter kring viderskyddad cykelparkering.

Vid 6vriga mélpunkter anvinds bilsiluetter som finns for att studera och utreda behov av
cykelparkering for att sedan bygga permanent parkering dir behov finns.

Tabell 4. Berdknad kostnad for cykelparkeringsatgarder.

Plats Atgird Beridknad kostnad

Cykelgaraget, Utbyggnad med ytterligare tva | 1,5 Mkr

Boras resecentrum moduler

Boras resecentrum Omorganisation av stall Utreds under planperioden

Hallplatser Komplettera med pollare vid Beror pa atgérdens omfattning
ombyggnation

Storre hallplatser Samverka med Vastfastigheter | Finansieras av Vastfastigheter
kring vaderskyddad
cykelparkering

Malpunkter Utreda behov med bilsiluetter | Beror pa atgérdens omfattning
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3 Drift och underhall

Drift och underhill av cykelvignitet 4r forutsittningen for att det ska g att cykla sikert,
tryggt och bekvimt aret runt. Cykelbanor behéver vintervighillas, sopas, ha jimn belidggning,
fungerande belysning och vara utan stérande vixtlighet. Majoriteten av cykelolyckor som sker
ar singelolyckor och orsaken till dem kan ofta kopplas till bristande drift och underhall som
ojimt underlag, halka pa grund and is/sné eller grus.

En av atgirderna innebir att tillimpa sopsaltningsmetoden. Sopsaltning innebér att man med
hjilp av en sopvals rojer bort sné och fukt, sedan halkbekidmpar cykelvigen med hjilp av en
saltlésning. Det positiva med sopsaltningsmetoden ir att cykelvigen far barmarksférhallanden
under vintern och att eventuella hjulspér i snon inte fryser till is och gor cykelvigen till
“puckelpist”. Till varen behover inte heller grus som anvints som halkbekdmpning sopas
bort. Innan gruset sopas bort utgor det en fara for cyklister nir sno och is smilt. Nationell
statistik visar till exempel att 10 % av cyklisters singelolyckor beror pd grus.” I Boris kommun
visar olycksstatistiken fér 2021 att 15 % av singelolyckorna med cykel berodde pé lst grus.®
Sopsaltningsmetoden ir diremot en mer komplicerad metod som kréver fler insatser vilket
gor att den ofta blir mer kostsam 4n vanlig snoréjning.

Runt 30 kommuner i Sverige anvinder sopsaltning idag och sedan Stockholm bérjat tillimpa
sopsaltning har vintercyklandet 6kat utan att halkolyckorna har det.” I projektet Vintercyklist
har det genom aren kommit in 6nskemél om sopsaltning frin deltagande cyklister. Genom att
gora ett test pa tvd huvudcykelstrik kan metoden utvirderas av kommunen, vira entreprendrer
och invdnarna.

Utéver det pagaende arbetet behdvs dven foljande inom drift och underhall:

® Utokade medel till beliggning for att kunna sikerstilla bittre standard pa
cykelvigarna. Ett titare intervall pd beliggning av cykelvigarna medfor bittre
jaimnhet och hogre komfort.

® Utdkad budget for drift och underhall i motsvarande takt som cykelvignitet byggs ut.
Detta medf6r att nuvarande standard pa drift och underhall kan bibehallas.

® Utokade medel i vigmarkeringsbudgeten for linjemalning pa cykelvigarna.
Med utokad budget kan bland annat korsningar med genomgaende kantsten
tydliggoras med intermittent linje och skiljeremsa i massa mélas pé separerade
gang- och cykelvigar. En skiljeremsa i massa héller lingre dn en linje i firg vilket
ar mer ekonomiskt i lingden.

Tabell 5. Kostnadsuppskattning for atgarder inom drift och underhall.

Atgérd Berdknad kostnad

Sopsaltningstest pa tva huvudcykelstrak under en vintersdsong | 3,2 Mkr
Ny beldggning pa cykelvigar Utreds under planperioden
Tillkommande drift och underhall pa nya cykelbanor Utreds under planperioden
Linje i massa pa separerade gang- och cykelbanor 2,0 Mkr

7 Statistik dver cyklisters olyckor. 2013. VTT rapport 801.
8 Olycksdatabasen STRADA

J Sopsaltningens effekt pa cykeltrafiken: en analys av cykelfléden och olyckor i Stockholm. 2019. VTT rapport 1012.
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4 Kommunikation och mobility
management

Kommunikations- och andra marknadsforingsitgirder dr en viktig del i att né ut till befintliga
och potentiella cyklister. Syftet med kommunikation kring cykling dr att fora en dialog med
invdnarna genom att exempelvis hilla i cykelfrimjande evenemang. Malet ir att pa sikt kunna
fa till en attitydf6rindring dir fler vill vilja cykeln som fardmedel.

Mobility management innebir att paverka minniskor till att resa mer hillbart och med mer
yteffektiva firdmedel. Mobility management-arbetet som bedrivs handlar till stor del om
att varje ar genomfora ett antal aktiviteter och projekt som ska uppmuntra till 6kad cykling.

Under kommande tvaarsperiod ska det pagiende arbetet inom kommunikation och mobility
management fortsitta. En kommunikationsplan tas fram infér varje verksamhetsir dar mal
och syfte med arets kommunikationsinsatser anges och planeras.

Tabell 6. Berdknade kostnader for dtgdrder inom kommunikation och mobility management.

Atgird Beridknad kostnad

‘ Kommunikationsinsatser och beteendeverkande projekt ‘ 0,5 Mkr/ar ‘
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5 Stod och tjanster

Atgirder inom stéd och tjinster innebir att underlitta cykling och forbattra upplevelsen
av cykelresan.

Inom stod och tjdnster planeras foljande dtgirder:

® Utoka cykelvigvisningen ytterligare med fokus pé centrala Boras.

® Se 6ver den nuvarande strukturen pa den digitala och tryckta cykelkartan och
synliggor vighillare.

® Tafram och distribuera en tryckt cykelkarta vartannat ar.
® Installera cykelpumpar i évriga orter i kommunen dir behov finns.

® Utreda och inféra cykeluthyrning till allmanheten i mindre skala med utgangspunke
resecentrum.

Tabell 7. Berdknad kostnad for dtgdrder inom stod och tjanster.

Atgird Beridknad kostnad

Cykelvagvisning Ingar i reinvesteringsbudget
Tryckt cykelkarta Ingar i kommunikationsbudget
Cykelpumpar utanfér Boras téatort Utreds under planperioden
Uppstartskostnad av cykeluthyrning i mindre skala 0,25 Mkr
Driftskostnader for cykeluthyrning 30000 kr/ar
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6 Uppfoljning

Cykelplanen foljs upp i ett Cykelbokslut f6r 2024-2025. Cykelbokslutet ska redogora for
vilka cykelatgirder som genomforts. Utover det redovisas antal cykelolyckor, resultatet frin
Kommunvelometern och Cyklistvelometern, och data frin den periodiska och fasta cykelmitarna.

Stadens stationira cykelbarometrar behover bytas ut da de befintliga mitarna dr utdaterade
och mitningarna inte ir tillforlitliga. Aven en utférligare periodisk trafikmitning for cykel
behovs for att bittre kunna folja utvecklingen av antalet cyklister men dven for att kunna
prioritera insatser i cykelvignitet. Placering av de stationira och periodiska mitningarna ska
tas fram genom en mitplan.

Boras Stad ska arligen delta i undersokningen Kommunvelometern for att fi en utvirdering
av kommunens arbete med cykel och ytterligare inspiration till hur arbetet med cykel kan
utvecklas.

Slutligen ska resultatet av Cyklistvelometern och inkomna synpunkter tas i beaktning for att
fd uppfattning om hur cyklister uppfattar Bords som cykelkommun och vilka frigor som bér
fa extra fokus framover.

Tabell 8. Berdknad kostnad for inkdp av nya cykelbarometrar.

Atgérd Beriknad kostnad
Inkop av nya cykelbarometrar 1,4 Mkr
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